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TRUCKSERVICES ACTUATOR MAINTENANCE GAUGE 

As one of the leading commercial 
vehicle braking system manufactur-
ers, we combine excellence in both air 
disc brake and brake actuator products 
and offer you the optimum sealing 
arrangement between the actuator and 
caliper. A secure connection and seal 
are fundamental elements affecting the 
performance and durability of the wheel 
brake and the safety of the vehicle, 
driver and load. 

…means that we constantly strive 
to improve our service concepts and 
provide you with specifically designed 
tools to ensure that your vehicle is 
back on the road as fast as possible. 

Your benefits:
 ›  Supports maintenance process and 

leads to quick service decisions

 › Reduction of downtime

 › Cost efficiency: service kits can be 
used in a more rapid manner

 › Ensures orientation of actuator 
corresponds exactly with original 

installation

Check push rod height

Check thickness of outer seal Scale to help position the clamp ring and 
ports relative to the mounting studs

For video instructions visit  
www.knorr-bremsecvs.com

www.knorr-bremsecvs.com

As an additional service we are introduc-
ing our new brake actuator maintenance 
gauge. By following a few simple steps, 
the gauge enables an easy test of the 
actuator’s interface seal for Knorr-Bremse 
air disc brake. Furthermore, during main-
tenance with an original Knorr-Bremse 
actuator kit, or when fully replacing a 
spring brake with a rationalized unit, the 
gauge helps the operator to correctly 
re-assemble the components.

Besuchen Sie
www.knorr-bremsecvs.com

für eine animierte Anleitung

Die Messskala hilft Ihnen, den Klemmring 
und die Luftanschlüsse an den Befesti-
gungsbolzen auszurichten

Überprüfen Sie die Höhe des Stößels

The information contained herein is 
subject to alteration without notice 
and therefore may not be the latest 
version. Please check our website 
www.knorr-bremsecvs.com for the  
latest update or contact your local 
Knorr-Bremse representative. 
Please visit our website 
www.knorr-bremsecvs.com 
to consult our full disclaimer.
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Überprüfen Sie die Stärke der  
äußeren Dichtung

Scheibenbremsen und Bremszylinder 
und bieten Ihnen die optimale 
Dichtungsanordnung zwischen Zylinder 
und Bremssattel. Eine sichere Verbindung 
und Abdichtung sind wesentliche 
Einflussfaktoren für die Leistung und 
Langlebigkeit der Radbremse sowie für 
die Sicherheit von Fahrzeug, Fahrer und 
Ladung.

Als zusätzlichen Service führen wir 
unsere Prüflehre für den Bremszylinder 

ein. Mit ein paar einfachen Schritten 
kann mit Hilfe der Prüflehre die 
Verbindungsdichtung des Zylinders 
für die pneumatische Scheibenbremse 
von Knorr-Bremse mühelos getestet 
werden. Darüber hinaus unterstützt es 
beim Zusammenbau des Bremszylinders, 
wenn dieser entweder mit einem 
Original Knorr-Bremse Bremszylinder 
Kit instandgesetzt oder vollständig 
durch einen neuen rationalisierten 
Bremszylinder ersetzt wird. 

... bedeutet für uns, dass wir 
ständig bestrebt sind, unsere 
Servicekonzepte zu verbessern und 
Ihnen speziell entwickelte Tools 
zur Verfügung zu stellen, damit Ihr 
Fahrzeug so schnell wie möglich 
wieder auf der Straße ist. 

Als einer der führenden Hersteller 
im Bereich der Nutzfahrzeug-
Bremssysteme fertigen wir 
hochwertige pneumatische 

Ihre Vorteile:
 › Unterstützt den Wartungsprozess 

und garantiert eine schnelle 
Ent scheidungsfindung im Service

 › Verringerung von Stillstandszeiten

 › Kosteneffizienz: Schnellerer Einbau 
der Service-Kits

 › Sorgt dafür, dass die Ausrichtung 
des Zylinders der Originalinstalla-
tion genau entspricht

TRUCKSERVICES PRÜFLEHRE FÜR DEN BREMSZYLINDER

ACTUATOR 
MAINTENANCE 
GAUGE
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If the gauge does not lie flat on the actuator due to interference with the push rod  
the check has failed.

The height of the seal should not drop below 3 mm. If the seal height is lower than  
the line marked “min. thickness check 1/1”, the check has failed. 

If the push rod height is lower than the “OK” line, the check has failed.

Whether you are replacing an actuator with a rationalized unit or servicing it, you will firstly need to take note of the positions of the clamp ring “β°” and the air ports “α°” of the old 
unit. For the re-assembled actuator or new actuator, take the recorded angles from the original unit. After re-assembly adjust the air port position and the clamp ring position.

If the gauge lies flat on the actuator and there is no interference with the push rod,  
the check has passed and you should move on to test for minimum permitted height.

If the seal height reaches the line or the gauge does not lie flat on the actuator due  
to interference with the seal, the check has passed.

If the push rod is a perfect fit and reaches the “OK” line, or if the gauge does not lie flat 
on the actuator, the check has passed. 

Firstly, use recess marked “Check 1/2” to check against the max. permitted height. 

To pass the push rod height test, it is necessary to check the height against both the maximum and minimum gauge recesses

For the seal test, the central recess should be used.

Secondly, use “Check 2/2” to check against the minimum permitted height. | 

Use of the gauge for checking clamp ring and air port angles – can be used for both S-Cam and disc brake actuators

The push rod height is in the permitted range only when both tests are passed. 

If any of the above tests are failed, the brake actuator has to be either repaired or replaced with a genuine Knorr-Bremse kit or complete unit.

 › Lubricate the push rod and the sealing area with 
molybdenum-free Renolit HLT2. 

 › Ensure the actuator vent hole at the lowest 
position is not plugged once installed. 

 › Use new mounting nuts – these are self-locking 
and should not be reused. Tighten the nuts in 
alternate stages and finally to a torque of  
180 + 30 Nm. 

 › Please refer to our website  
www.knorr-bremsecvs.com for our genuine 
products and our service manuals in the “Product 
Search” and “Document Download” area.

Important notes:

Wichtige Hinweise:

 › Schmieren Sie den Stößel und den 
Dichtungsbereich mit Molybdän-freiem 
Renolit HLT2.

 › Achten Sie darauf, dass das Lüftungsloch 
des Zylinders in der niedrigsten Position 
nicht verstopft ist.

 › Verwenden Sie neue Montagemuttern 
– diese sind selbstsichernd und sollten 
nicht wiederverwendet werden. Ziehen 
Sie die Muttern abwechselnd und mit 
einem Drehmoment von 180 + 30 Nm 
fest.

 › Besuchen Sie unsere Website  
www.knorr-bremsecvs.com,  
Original Produkte und Serviceanlei-
tungen finden Sie im Bereich „Teilesuche“ 
und „Download Dokumentation“.

 Verwenden Sie zuerst die mit „Check 1/2“ markierte Aussparung für den Vergleich mit der max. zulässigen Höhe.

Für das Prüfen des Stößelmaßes muss die Höhe mit den Max.- und Min.-Markierungen der Prüflehre verglichen werden

Wenn die Prüflehre aufgrund der Stößelhöhe nicht flach auf dem Zylinder aufliegt,  
ist der Test nicht bestanden.

Wenn die Prüflehre flach auf dem Zylinder aufliegt und nicht durch den Stößel beein-
trächtigt wird, ist der Test bestanden und die zulässige Mindesthöhe kann nun  
getestet werden.

Wenn der höchste Punkt des Stößels die Lehre nicht berührt, ist der Test nicht 
bestanden.

Wenn der Stößel die „OK“-Linie erreicht bzw. wenn die Prüflehre nicht flach auf dem 
Zylinder aufliegt, ist der Test bestanden.

Die Höhe der Dichtung sollte nicht weniger als 3 mm betragen. Wenn die Dichtungs-
höhe unter der Linie „min. thickness check 1/1“ liegt, ist der Test nicht bestanden.

Wenn die Dichtungshöhe die Linie erreicht oder die Prüflehre auf Grund der  
Dichtung nicht flach auf dem Zylinder aufliegt, ist der Test bestanden.

Wird einer der oben beschriebenen Tests nicht bestanden, muss der Bremszylinder mit einem Knorr-Bremse Original Reparaturkit repariert  
oder durch einen Original-Zylinder ersetzt werden.

Nur wenn beide Tests bestanden werden, befindet sich der Stößel im zulässigen Bereich.

Für den Dichtungstest ist die Vertiefung in der Mitte zu verwenden.

Beim Austausch eines Zylinders durch eine rationalisierte Einheit bzw. bei der Reparatur eines alten Zylinders sind zuerst die Positionen des Klemmrings  „β°“ und der Luftan-
schlüsse „α°“ der ausgebauten Einheit zu erfassen. Für den wieder zusammengebauten Zylinder bzw. neuen Zylinder sind die entsprechenden Winkel der Originaleinheit zu 
verwenden.  
Nach dem Zusammenbau regulieren Sie die Position der Luftanschlüsse sowie die Klemmringposition.

Verwendung der Prüflehre zur Kontrolle der Klemmring- und Luftanschlussausrichtung – kann für S-Nocken-  
oder Scheibenbremszylinder verwendet werden

Verwenden Sie dann „Check 2/2“ für den Vergleich mit der zulässigen Mindesthöhe.


